01__Das beleuchtete Dach spielt in der Gestaltung der Haltestelle eine wichtige Rolle.

Ein klares Bekenntnis

U-Bahnhaltestelle Heddernheim,

Frankfurt am Main

02__ Lageplan. [FETERRNE
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03__Das heterogene stédtebauliche Umfeld der Station braucht eine klare formale Antwort.

Oberirdisch fahrt die U-Bahn in Frankfurt am Main
auch dann auf einem eigenen Gleiskdérper, wenn
sie in der Mitte einer StraBe fahrt. Er ist zu hoch
um sie als eine StraBenbahn anzusehen, aber zu
niedrig, um sie als eine Hochbahn zu bezeichnen.
Die Linien U1, U2 und U3 fahren so eine lange
Strecke auf der Eschenheimer LandstraBe, bis
sie unter der Maybachbriicke verschwinden, auf
der die Autofahrbahn dann in einer engen Kur-

ve abschwenkt. Die Bahnlinien teilen sich nach
dieser Haltestelle, was sie auch zu einem Umstei-
gepunkt zu zwei Buslinien macht, die hier starten
oder enden. Die Haltestelle kann so ebenerdig
erreicht werden. Es muss dafiir, von der Bushal-
testelle abgesehen, dennoch immer eine StraBe
Uber- oder unterquert werden.

Die bauliche und auch die stadtebauliche Situ-
ation der Station ist kompliziert. Man hat fast den
Eindruck, die Planer hatten beim Bau der U-Bahn
hier einige Restflachen zusammengetragen, um
diesen Haltepunkt einzurichten. Dazu kommt,
dass das Umfeld sehr vielfaltig strukturiert ist.
Eine dreigeschossige Blockbebauung mit einer
HauptverkehrsstraBe auf der einen Seite, Klein-
gérten und Sportplatze auf der andern. Vorne

begrenzt ein Briickenpfeiler der HochstraBe

die Station, die sie auBerdem noch groBflachig
{iberdeckt. Hinten bildet ein Rangiergleisfeld der
U-Bahn den Abschluss. Die Wendeschleife der
beiden Buslinien hat man irgendwie dazwischen-
schieben kénnen. Die Haltestelle und ihr Umfeld
waren sehr vernachlassigt: Eine 6ffentliche
Restfliche, der kaum jemand Beachtung schenkt,
gleichgiiltig zur Kenntnis genommen und fiir die
Abfalle und die eilige Notdurft des Tages gerade
gut genug. Was hier offenbar fehlte, war eine
klare Haltung, eine klare Aussage, vielleicht ein
klares Bekenntnis, auf jeden Fall etwas, dem von

04_Ohne die Lichtgestaltung hétte die Station keine Fernwir-
kung. Im Vordergrund der Ubergang zum Busverkehr.
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05__Die Autobriicke ist Teil der Uberdachung fiir die
Haltestelle.

06__Begegnung des individuellen Auto- und des &6ffentlichen
Personenverkehrs.

den taglichen Nutzern mehr Wertschétzung ent-
gegen gebracht werden kann, als dem vorherigen
Zustand.

Diese Aufgabe war nicht einfach zu I6sen.
Ausléser flr den Umbau der Station war die Ein-
richtung barrierefreier Zugénge zu den Bahnstei-
gen aller drei Linien und zu den Fahrzeugen. Dies
nahmen die Verkehrsbetriebe zum Anlass, auch
der Station Heddernheim eine neue Gestalt zu
geben, leider wieder nur als isolierte MaBnahme
im zusammenhangenden 6ffentlichen Raum.

Das Biiro Schoyerer Architekten aus Mainz hat
dafiir auf kubische Formen gesetzt: Die beiden
Bahnsteige bekamen zwei volumindse Déacher.
Sie sind als offene Stahlkonstruktion konzipiert,
die mit Platten aus Aluminium-Streckmetall ver-
kleidet sind. Dahinter sind Leuchten montiert, die
an den Seiten fur beide Bahnsteige Licht in unter-
schiedlichen Farbkombinationen ausstrahlen: Rot
und Gelb fiir den stadtauswértigen Bahnsteig,
Blau und Grin flir den anderen. In die Unterseiten
sind jeweils weiBe Leuchten integriert worden.
Da der stadteinwértige Bahnsteig teilweise von
der HochstraBe tiberdeckt wird und deshalb nur
ein verklrztes Dach hat, wurde hier der Kiosk als
vermittelndes Element eingesetzt. Geometrisch
sind alle diese Elemente Quader, ob sie nun auf
dem Boden oder auf Stiitzen stehen. Sie lassen
sich auf kubische Grundformen zurlckflhren, die
versuchen, es als Einheit mit dem heterogenen
Umfeld aufzunehmen. Dieses formale Prinzip ist
flr die Banke und die Wandelemente angewandt
worden, die partiell Rdume auf dem Bahnsteig
einteilen oder Fahrgaststréme lenken sollen. Die
Architekten fuhlten sich offensichtlich durch die
Formen und die Farben der Kunstwerke von
Donald Judd inspiriert.

Geometrisch und letztlich auch architekto-
nisch bilden die Décher der Kioske und auch
die kleineren Elemente eine klare Aussage.

Dazu tragt auch die farbige Beleuchtung in den
Dachern bei, die der Haltestelle eine zuséatzlich
starke Présenz in der Umgebung verleiht. Diese
Présenz besteht auch dann, wenn das Spiel mit
den bunten Lichtern, das die anfahrenden Ziige in
den né&chstgelegenen Stationen auslésen sollen,
einmal nicht funktioniert. Was bei einer sensiblen
Technik durchaus passieren kann. Es entsteht
durch das Licht und seine Farbe auf den Bahn-
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07__Der Kiosk ist auch ein Treffpunkt fiir das Quartier.

steigen eine ganz eigene Raumatmosphére, die
den Ort selbst bestimmt. Fur die ndhere Umge-
bung und natrlich auch fir die Fahrgéste ist
auch der Betrieb des Kioskes wesentlich. Beides
signalisiert zumindest ein klares Bekenntnis der
Architekten und ihrer Auftraggeber fiir den Ort,
auch wenn der Aufenthalt auf den Sitzmdébeln
nicht sehr bequem ist. Die barrierefreie Erreich-
barkeit der Bahnsteige ist durch die ebenerdige
Anlage der Station keine groBe Schwierigkeit,
wenn man zu so ungewohnlichen Einrichtungen
wie einer Ampelanlage, die das Uberschreiten der
Gleise an einer U-Bahnstation regelt, zu greifen
bereit ist.

Ob die Fahrgéste die von Bauherren und
Architekten gemachten Angebote zu wirdigen
wissen, ihre Haltung erkennen, ihre mit dem
Bauwerk gemachten Aussagen und ihre Bekennt-
nisse verstehen, bleibt abzuwarten. Die groBen zu
Notiz, Revierbezeichnung und Spontankunstwerk
einladenden Betonfléachen sind vorsichtshalber
mit einem Anti-Graffiti-Schutzfilm Gberzogen
worden. Baukultur hat es an einem solchen Ort

schwer, wenn nicht zum ,groBen Wurf* angesetzt
wird, den sich die Verantwortlichen in unserer Zeit
viel zu selten trauen oder leisten.
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